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Betriebsorganisation

N

Forstbetrieb Flugbetrieb
! I

Arbeitsgemeinschaft

Helikopterpilot

Forstpersonal
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Sicherheit durch klare Betriebsorganisation

In den meisten Fallen bilden beim Holztransport mit Helikopter ein Flug-
betrieb und ein Forstbetrieb eine Arbeitsgemeinschaft. Haufig beteiligen
sich auch private Forstunternehmen am Arbeitsauftrag. Die Mitarbeiter der
einzelnen Betriebe arbeiten dabei eng zusammen.

In der Regel besteht zwischen den beteiligten Betrieben ein Vertragsverhalt-
nis. Wichtige Grundlagen sind dabei: Vertragsrecht, Luftrecht, Arbeitsrecht
und Versicherungsrecht. Von besonderer Bedeutung sind die Bestimmun-
gen des Flugbetriebshandbuches (FOM).

Voraussetzung flr einen reibungslosen und sicheren Arbeitsablauf
ist eine sachdienliche Betriebsorganisation. Jeder Mitarbeiter der
beteiligten Betriebe muss seine Stellung, seine Aufgaben, Pflichten
und Kompetenzen sowie seine Verantwortung kennen — und entspre-
chend handeln.

Als sachdienlich hat sich folgende Betriebsorganisation erwiesen:

e Die Arbeitsausfiihrung erfolgt - im Rahmen des Arbeitsauftrages - unter der
zentralen Leitung und Aufsicht des Flugbetriebes.

e Die Hauptverantwortung fir den Flugbetrieb tragt der Flugbetriebsleiter.

e Die Verantwortung fur den eigentlichen Transportvorgang am Einsatzort
tragt der Helikopterpilot.

e DaderPilot nur beschrankt auf die Bodenmannschaft einwirken kann, sollen
bestimmte Aufgaben und Kompetenzen sowie die entsprechende Verant-
wortung an Equipenchefs oder erfahrene Flughelfer (ibertragen werden.

e Das Forstpersonal untersteht wahrend der Transportarbeit dem jeweiligen
Equipenchef bzw. Flughelfer, der in Funkverbindung zum Piloten steht. Das
Forstpersonal hat den Anweisungen des Flugpersonals Folge zu leisten.
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Personliche Schutzausriistung

Flughelfer

Helm
Schutzbrille
@ e Gehorschutz, Sprechfunk
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’M __— Handschuhe

Forstpersonal
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_b Ober- und Unterteil
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Schutzbrille
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Oberteil der
Arbeitsbekleidung
orange

Handschuhe

Starkes Schuhwerk mit
gleitsicherer Sohle
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Arbeitsbekleidung und Schutzmittel

Persénliche Schutzmittel sind Gberall dort zu verwenden, wo Unfall- und
Gesundheitsgefahren durch technische und organisatorische Massnah-
men nicht ausgeschlossen werden kénnen. Entsprechend der Gefédhrdung
sind in der Regel folgende Schutzmittel erforderlich:

Signalfarbene Flughelfer: Ober- und Unterteil orange
Arbeitskleider Forstpersonal

und Hilfskrafte: mindestens ganzes Oberteil orange

Helm Bergsteigerhelm mit Kinnband
(DIN-Norm 7948).
Die Helmfarbe ist saisonbedingt und richtet sich
nach den internen Bestimmungen der Flugbetriebe.
Die Regel ist:

Flughelfer: weiss

Forstpersonal
und Hilfskrafte: gelb oder orange

Gehorschutz In der Regel verbunden mit dem Kopfhdrer
des Funkgerates

Augenschutz Geschlossene Brille (Schutzbrille oder Skibrille)
Funkausriistung  Flughelfer: Funkgerat mit Sprechfunkgarnitur
Forstpersonal

und Hilfskrafte: Funkgerat, mindestens Empfanger
Handschuhe
Schuhwerk Starke Schniirschuhe mit gleitsicheren

Sohlen (Gebirgsschuhe).
Stahlkappen sind empfohlen.

Die personliche Schutzausristung ist vom betreffenden Arbeitgeber
zur Verfligung zu stellen und vom Arbeitnehmer zu benitzen.

(Siehe Verordnung Uber die Verhiitung von Unféllen und Berufskrank-
heiten Art. 3, 5, 6, 11, 38, 90)

Fir persénliche Schutzmittel, welche sich auch ausserhalb der beruflichen
Tatigkeit verwenden lassen, z. B. Schutzbrillen mit Korrekturgldsern oder
Schuhwerk, kann eine allfdllige Beteiligung des Arbeitnehmers an den
Kosten im Anstellungsvertrag geregelt werden.

Arbeitssicherheit 44005 7
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Arheitsmittel

Lastseil

Lastklinke

I:Iebel fur manuelles
Offnen der Klinke

Ovalring
Gleitstuck

Stahlendhiilse

Schlaufe mit
Kausche
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Flugbetriebsmaterial

Lastseile mit Klinken

Lastanhangemittel
Drahtseilstruppen

Funkmaterial

Funkgeréate
Schutzhillen
Ladegerate
Ersatzgerate
Ersatzakkus
Ersatzteile

Absturzsicherung

Auffanggurten mit Seilklrzer
Sicherungsseile
Ankerstruppen

Ersatzmaterial

Ersatzhelme
Arbeitshandschuhe
Schutzbrillen

Signalwesten und Helme fir
Besucher

Signalisationsmaterial

Sanitatsmaterial

Forstbetriebsmaterial

Werkzeuge

Zappi
Kehrhaken
Axt
Spalthammer
Féllkeile
Transporisack

Motorsdge mit Zubehor

Kombikanister

Betriebsstoff

Kerzenschllissel mit Schrauben-
zieher

Rundfeile

Flachfeile

Tiefenbegrenzerlehre

Feilboy

Parkdienstmaterial

Ersatzteile

Zug- und Hebemittel

Rlckefahrzeug
Seilwinde
Kran

Signalisationsmaterial

Gefahrensignale

Verbots- und Hinweistafeln
Signalisationsbéander

Absperr- und Umleitungsmaterial

Sanitdtsmaterial
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Rund um den Helikopter
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Allgemeine Regeln

e Die Arbeit mit dem Helikopter erfordert Ordnung, Ubersicht und Verant-
wortungsbewusstsein sowie das Mitdenken aller Beteiligten.

@ Arbeiten am Helikopter und das Betatigen von Bedienungselementen - auch
das Offnen und Schiiessen von Tlren - sollen ausschliesslich durch das
Flugpersonal erfolgen.

@ DerRotor erzeugt Windgeschwindigkeiten bis zu 120 km/Std. Gegenstande,
die vom Rotorwind aufgewirbelt werden kénnen, sind zu entfernen oder in
geeigneter Weise zu sichern (Bretter, Bleche, Blachen, Kleider, Kanister,
Kartonschachteln, Sacke, Helme usw.).

e Im Wirkungsbereich des Rotorwindes kein Feuer entfachen und nicht
rauchen!

Einsteigen und Aussteigen bei laufenden Rotoren

e Anweisungen des Flugpersonals befolgen.
e Blickkontakt mit dem Piloten aufnehmen und behalten.

® |In flachem Geléande immer von vorne oder schrég von vorne zum Helikopter
hintreten.

® Erst zum Helikopter hintreten, wenn sich aussteigende Personen entfernt
haben.

e Nie in den Bereich des laufenden Heckrotors treten oder um den Heckrotor
herumgehen.

e Kleidungsstlicke und persénliches Material, welches vom Rotorwind erfasst
und aufgewirbelt werden kann oder in die Rotoren geraten kénnte, Uber-
prufen und sichern (Helm, Handschuhe, Rucksack, Taschen usw.).

e Die besonderen Regeln fur das Ein- und Aussteigen bei Schwebe- oder
Kufenlandung beachten (Seiten 12/13).

Verhalten wahrend des Fluges

e Sich angurten und personliches Material bei sich behalten.
e Sich ruhig verhalten, nicht rauchen.

Arbeitssicherheit 44005 "
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Ein- und Aussteigen bei Schwebelandung
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Ein- und Aussteigen bei Schwebelandung und
Kufenlandung

Wenn flir das Ein- und Aussteigen der Passagiere im Gelédnde keine
Landemdoglichkeit besteht, schwebt der Helikopter knapp Gber dem Boden
(Schwebelandung) oder setzt mit einem Teil des Landegestells auf (Kufen-
landung). Das Ein- und Aussteigen erfordert dabei besondere Vorsicht,
Konzentration und Sorgfalt.

@ Das Ein- und Aussteigen muss unter Anleitung und Aufsicht eines Flug-
helfers erfolgen.

e Auf welcher Seite des Helikopters ein- und ausgestiegen wird, bestimmt der
Pilot aufgrund des Helikoptertyps und der besonderen Bedingungen des
Gelandes.

e Nicht ruckartig ein- und aussteigen bzw. ein- und ausladen. Starke
Gewichtsverlagerungen und Stdsse vermeiden. Nicht vom Landegestell
(Kufe) abspringen.

e Nie hangaufwarts oder in Richtung des Heckrotors vom Helikopter weg-
gehen! Gefahrenbereiche der Rotoren beachten.

e Beim Aussteigen - vor allem auf der Bergseite — sofort neben demHelikopter
niederkauern, den nachfolgend Aussteigenden Platz machen, Material
festhalten, in Sichtkontakt mit dem Piloten bleiben und warten, bis der
Helikopter weggeflogen ist.

Ein- und Ausladen

e Das Ein-und Ausladen von Material muss unter Anleitung und Aufsichteines
Flughelfers erfolgen.

e Lange Gegenstande (z. B. Zappi, Kehrhaken, Stangen und Skis) waagrecht
vor sich halten und nie auf der Schulter tragen oder in die H6he halten.

e Material nicht werfen, sondern festhalten und tragen.

e Ladeflache sorgféltig behandeln. Lasten sachte ablegen und anheben.
Lasten nicht werfen, aufschlagen lassen, zerren oder schieben. Schlag-
artige Belastungen vermeiden.

e | adeflache moglichst gleichméssig belasten, um den Schwerpunkt des
Helikopters nicht zu verandern.

e Den Gefahrenbereich des Heckrotors immer meiden.

Arbeitssicherheit 44005
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Landebedingungen
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Merkpunkte fiir die Beurteilung des Landeplatzes

Grundbesitzer

Flughindernisse

Schutz der Umgebung

Landeplatz
Gelande

Boden

Staub

Rotoren

Ordnung

Drittpersonen

Tiere

Wind

Information, Einverstandnis, Entschéadigung

Gebdude, Bdume, Masten, Stangen, Leitungen,
Kabel, Seile, Zaune

bauliche Anlagen, Verkehrswege, Autos (Sand-
strahleffekt), Wasche

genugend gross
moglichst eben, Landestelle flach, keine Mulden

fester Grund an der Landestelle, Pulverschnee
festtreten

Gefahr des Aufwirbelns von Staub, Sand, Erde,
Kies. Platz wo notig abspritzen

genugend Raum far Hauptrotor und Heckrotor
keine losen Gegenstande, die aufgewirbelt werden
konnten (Bretter, Bleche, Blachen, Kleider, Kani-
ster, Kartonschachteln, Helme, Sécke)
Passanten, Zuschauer, Kinder, Fahrzeuglenker:
Schutz durch Orientierung, Zutritts- und Verkehrs-
regelung

Pferde, Vieh, Schafe, Hithner, Hunde; auch inner-
halb von Umzaunungen und Stallungen

Windrichtung, Windstarke

Regeln fiir das Einweisen des Helikopters

e Wenn méglich Funkverbindung mit dem Piloten aufnehmen.

e Einweisung des Helikopters gegen den Wind; Einweiser hat den Wind im
Rucken, Blick gegen die Landestelle.

e Sichtkontakt zum Helikopter, spater Augenkontakt zum Piloten aufnehmen.

e Landeplatz wahrend des Einweisens Uberwachen.

e Einweiserposition, auch bei Sturm und Schnee, keinesfalls mehr verlassen.

e In Zweifelsféllen und kritischen Situationen auf Landung verzichten und
Helikopter zum Wegflug anweisen.

Arbeitssicherheit 44005
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Zeichen fiir das Einweisen des

Helikopters

- \@f@»

Heranwinken, vor

Geoffnete Handflachen gegen den Korper.
Die Schnelligkeit der Bewegung gibt die
Geschwindigkeit der Fortbewegung an.

Zuriick

Gedffnete Handflachen gegen den Helikopter.
Die Schnelligkeit der Bewegung gibt die
Geschwindigkeit der Rickwértsbewegung an.

Schweben

Geoffnete Handflachen gegen unten.
Beide Arme sind seitwérts ausgestreckt.

Sinken

Geoffnete Handflachen gegen unten.
Die Schnelligkeit der Bewegung gibt die
Sinkgeschwindigkeit an.

Steigen

Geoffnete Handflachen gegen oben.
Die Schnelligkeit der Bewegung gibt die
Steiggeschwindigkeit an.

Seitwarts

Ausgestreckter Arm mit Zeigefinger
zeigt in die gewlinschte Richtung,
nach rechts oder links.

Last ausklinken

Angewinkelter Arm, Hand am Hals.
Das Henkerzeichen hat sich in der Praxis
durchgesetzt.

Alles klar, Abflug, in Ordnung

Der rechte Arm wird vom Ellbogen an
senkrecht nach oben gehalten,
der Daumen zeigt nach oben.

16
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Zeichen fiir das Einweisen des Helikopters fiir die
Lastaufnahme im Wald

Betriebsinterne Zeichen:

Heranwinken

Gunstigen Standort einnehmen
(Lichtung, Blosse, Gasse zwischen
den Baumen).

Kraftiges Winken mit einem Arm
oder mit beiden Armen.

In der Regel in Verbindung mit Funk-
kommandos.

Arbeitssicherheit 44005
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Kommunikation mit Funk

Schutzhelm mit Sprechgarnitur

Gehorschutz-
und Hérkapsel

S

Sprechtaste

Lippenmikrophon
oder Kehlkopfmikrophon

Kanalschalter

Rauschsperre

Ein-/Aus-Schalter

Batteriekontrolle

Sprechtaste

Lautsprecher/Mikrophon

[ Anschluss

= | fur Sprech-
Batterie-Entriegelung \% 1 garnitur
Batterie (Akku)
Ersatzbatterien : |5
3 Schutzhiille
Funkgerat
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Regeln fiir den Umgang mit Funkgeraten

e Jeder Mitarbeiter soll - mindestens im Notfall - ein Funkgerat bedienen
kénnen.

e Mit der Ubernahme eines Funkgerates ist die Verantwortung flir dessen
Einsatzbereitschaft verbunden. Funktionskontrolle durchfiihren.

e Funkgeréte sorgféaltig behandeln. Schutzhiille beniitzen. Funkgerét in
senkrechter Stellung in spezieller Tasche tragen und gegen das Heraus-
fallen sichern. Stosse vermeiden.

e Gerat vor Feuchtigkeit, Wasser und Schnee schitzen.

e Alle Akkus nach Arbeitsende bzw. tiber Nacht aufladen. Nickel-Cadmium-
Batterien nie langere Zeit ungeladen stehenlassen.

e Mangel und Schaden sofort dem zustandigen Mitarbeiter melden.

Handhabung des Funkgerites

- Gerat einschalten.

- Gewlnschter Kanal einstellen.

- Lautstarke und Rauschsperre regulieren.
- Gerét in senkrechter Stellung halten.

- Mitteilung zuerst Uberlegen.

-~ Mikrophon nahe zum Mund fuhren
(bei Durchsage durch die Lautsprecher6ffnung 5-8 cm Abstand).

- Héren, ob Kanal frei ist.

- Sprechtaste driicken.

- Vor dem Sprechen kurz warten.

- Aufruf mit Rufnamen.

- Nach dem Sprechen die Sprechtaste sofort loslassen.
- Antwort abwarten.

- Sprechtaste driicken und Meldung Gibermitteln.

- Bestéatigung abwarten.

— Ubermittlung beenden: «Schluss».

- Vor neuem Anruf 10 Sekunden warten.

Funkdisziplin

e DerFunkverkehristausschliesslich fur wichtige und dringende Mitteilungen
bestimmt, die nicht mit anderen Mitteln Ubertragen werden kénnen.

e Scherze und Blodeleien gehdéren nicht in den Funkverkehr, ebenso ist das
Ubermitteln von Musik untersagt.

Arbeitssicherheit 44005 ]g
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Merkpunkte zur Sprechtechnik

e Rufzeichen korrekt verwenden.

@ Langsam, ruhig, klar und deutlich sprechen.

e In normaler Tonlage sprechen - nicht zu laut!

e Kurze, prazise Mitteilungen machen. Héchstens 10 Sekunden sprechen.
e Fur Kommandos nur einzelne Worter und Zahlen Ubermitteln.

e Richtungskommandos immer in Flugrichtung angeben.

e Bewegungs- und Referenzangaben immer in Metern ausdricken.
Zuerst Richtung, dann Meter angeben.

Funkkommandos des Flughelfers an den Piloten
(Beispiele)

Allgemeine Bewegungsangaben Lastaufnahmeort
Vor ~ Meter Last angehéngt
Zuruck Meter Auf

Héher ~ Meter Langsam auf
Tiefer Meter Last klemmt

Auf Meter Last steht

Rechts Meter Ab Boden

Links Meter Frei

Halten

Stopp

Lastablageort Betriebsinterne Kommandos

Hdhenangabe, zum Beispiel:
10, 5, 3, 2, 1, Kontakt
Klinken

Klinke frei

Struppen

Struppen angehéngt
Struppen frei

Arbeitssicherheit 44005 2]



Arbeitshesprechung

Sinn und Zweck der Arbeitsbesprechung

Die Arbeitsbesprechung erfolgt unmittelbar vor Beginn der Transport-
arbeiten. Sie wird in der Regel vom Piloten und vom Vorarbeiter der Flug-
helfer geleitet. Sinn und Zweck der Arbeitsbesprechung sind:

e Orientierung Uber die vorliegende Arbeitssituation (Verhéltnisse, Bedingun-
gen, Besonderheiten).

e Information Uber wichtige Punkte der Arbeitsausfihrung (Arbeitsplatz-
gestaltung, Arbeitsablauf).

e Koordination der verschiedenen Arbeiten, Ausrdumen von Unklarheiten.
e Erteilen klarer Anweisungen.

e In-Erinnerung-Rufen wichtiger Sicherheitsmassnahmen und Verhaltens-
regeln.

Die eigentliche Ausbildung und Arbeitsinstruktion der Mitarbeiter ist
nicht Bestandteil der Arbeitsbesprechung und muss daher zu einem
friheren Zeitpunkt erfolgen.

22
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Anhaltspunkte fiir die Arbeitsbesprechung

Was?
Auftrag, Holzmenge, Holzart, Sorti-
mente, Aufarbeitungsgrad, Ge-

wichte, Trocknungsgrad des Holzes

Wo?

Organisationsplatz:

Landeplatz, Tankplatz, Betriebsstoff,
Werkstatt, Material, Parkplatz, Zu-
schauerraum, Gefahrensignalisa-
tion, Verkehrs- und Zutrittsregelung

Lastablageort:

Anflug, Lastablage, Wenderaum,
Abflug, Struppendepot, Sicherheits-
raum fur Flughelfer

Lastaufnahmeort:

Lage desHolzes, Holzschlagverhalt-
nisse, Arbeitsplatze, Zugangswege,
Gefahrenstellen, Arbeitsbeginn und
Arbeitsrichtung, Anflug, Wenden,
Abflug

Flugweg:
Flughindernisse, Risiken fur die Um-
gebung, Sicherheitsmassnahmen

Wer?

Beteiligte, Namen und Rufnamen;
Funktion, Stellung, Aufgaben, Kom-
petenzen, Verantwortung, Pflichten,
Arbeitsleitung, Vorgesetzte; wer
macht was, wo, wie, wann; Rotten-
und Gruppenbildung, Zusammen-
arbeit, Koordination

Wie?
Arbeitsorganisation, Arbeitsablauf,
Arbeitsgestaltung; Lastenbildung,

Anhéangetechnik;
Funkverbindung,
Kommandos

Kommunikation,
Zeichensprache,

Wann?

Voraussichtliche Dauer des Auf-
trages, zeitlicher Ablauf, Rotations-
zeiten; Pausen, Verpflegung; Witte-
rungsentwicklung

Besondere Massnahmen

Unfallgefahren, Sicherheitsmass-
nahmen; personliche Schutzaus-
riistung, Verhalten rund um den Heli-
kopter, Ordnung aufden Arbeitsplat-
zen, Arbeitsdisziplin, Funkdisziplin,
Notfalle, Erste-Hilfe-Massnahmen,
Sanitatsmaterial

Arbeitssicherheit

44005
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Organisationsplatz
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Struppendepot
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Sicherheitsregeln auf dem Organisationsplatz

e Auf dem Organisationsplatz haben sich nur Personen aufzuhalten, die mit
dem Transportvorgang beschaftigt sind.

e Drittpersonen ist ausserhalb des Organisationsplatzes ein sicherer Raum
zuzuweisen.

e Die Sicherheit von Drittpersonen ist mit einer zweckméssigen Signalisation
und wo nétig mit Absperrungen zu gewéhrleisten. Wenn nétig sind Sicher-
heitsposten aufzustellen.

e Ordnung halten. Gegensténde, die vom Rotorwind aufgewirbelt werden
konnen, entfernen oder sichern.

e Fahrzeuge sind ausserhalb des Organisationsplatzes zu parkieren.
e Feuerstellen gehdren nicht in den Bereich des Organisationsplatzes.

e Die besonderen Sicherheitsregeln fur das Arbeiten am Lastablageort
beachten (Seite 27).

Raumliche Aufteilung des Organisationsplatzes

- Lastwagenbefahrbare Strasse

- Lastablageort (Flugpolter)

- Anflugraum, Wenderaum, Abflugraum des Helikopters
- Sicherheitsraum fir Flughelfer und Forstpersonal

- Struppendepot

- Helikopterlandeplatz, Tank- und Servicestation

- Betriebsstofftank

- Werkstatt, Flugbetriebsmaterial

- Parkplatz fur Fahrzeuge

— Sicherheitsraum fur Unbeteiligte und Zuschauer
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Sicherheitsregeln am Lastablageort

Sichere Gestaltung des Lastablageortes

e Genligend grosse und geeignete Lastablageflache bereitstellen. Dadurch

wird vermieden, dass hohe, geféhrliche Flugpolter entstehen. Wo nétig
mehrere Lastablageorte bestimmen.

Das Struppendepot und der Sicherheitsraum der Flughelfer sind moglichst
auf der «Pilotenseite» anzulegen.

Der Weg zum Sicherheitsraum ist immer freizuhalten (Z&une, Holz, Aste
entfernen).

Personaleinsatz, Arbeitsorganisation

Am Lastablageort geniigend und geeignetes Personal einsetzen. Nie alleine
arbeiten, zu viele Personen erhthen jedoch die Unfallgefahr.

Gegenseitige Gefahrdung durch koordiniertes Zusammenarbeiten und
gegenseitigen Kontaktausschliessen. Aufeinander achten, sich gegenseitig
verstandigen. Der Equipenchef hat die Arbeiten zu leiten und zu koordi-
nieren.

Einwandfreie Kommunikation sicherstellen (Funk, Kommandos, Zeichen,
Signale). Uberwachung der Arbeiten durch den Equipenchef.
Sicherheit beim Arbeiten auf dem Flugpolter

Wahrend der Flugarbeit nur die notwendigsten Arbeiten auf dem Flugpolter
ausfuhren (Entfernen der Struppen, sicheres Plazieren der Stamme).

Die Lasten, insbesondere die untersten Stamme eines Polters, mit geeigne-
ten Mitteln parallel zueinander legen.

Gefahrliche Stellen meiden. Struppen in gefahrlichen Situationen an den
Stammen belassen.

Geeignete Arbeitsmittel verwenden (Zappi, Kranfahrzeuge, Ruckefahr-
zeuge, Seilwinde).

Verhalten bei Helikopteranflug, Lastablage und Abflug

Beim Anflug des Helikopters mit einer Last und wahrend der Lastablage darf
sich niemand im Gefahrenbereich des Ablageortes aufhalten. Den Ablageort
rechtzeitig verlassen. Das Personal muss seitlich zur Flug- und Ablagerich-
tung, im vorbestimmten Sicherheitsraum, stehen bleiben.

» Wahrend des Anflugs, der Lastablage und des Abflugs sind die Arbeiten auf

dem Organisationsplatz zu unterbrechen. Diese Phase des Transport-
vorganges ist von einem sicheren Standort aus zu beobachten, bis die
Gefahrdung vorbei ist.

Das Kommando zum Aufziehen der Leerstruppen darf erst erteilt werden,
wenn sich alle Personen in Sicherheit befinden. Bewegungen von Klinke
und Struppen beobachten.

Arbeitssicherheit 44005

21



@SUVA
CNA
INSAI

Lastaufnahmeort
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Gefahrenquellen am Lastaufnahmeort

Rotorwind

- herunterfallende Zapfen, Zweige, Aste, Kronenteile

- umhergeschleuderte Blatter, Nadeln, Rinde, Flechten; Staub

- umstlrzende Baume (geringe Standfestigkeit, schrager Stand)
- Herunterfallen hdngengebliebener Baume

- sich drehendes, rollendes, abgleitendes Holz; in Bewegung geratene
Stocke oder Steine

Lastklinke und Leerstruppen

- herannahende, schwingende Klinke bzw. Leerstruppen

- hé&ngenbleibende und plétzlich herunterfallende Klinke oder Leer-
struppen

- Herunterfallen der ausgeklinkten Leerstruppen
- elektrostatisch aufgeladene Klinke bzw. Leerstruppen

In Bewegung geratene Gegenstédnde

- Stamme, Stocke, Steine oder Holzteile, die beim Anheben der Last in
Bewegung geraten

- geféhrliche Kettenreaktionen

Herunterfallen von Gegenstanden

- Herausgleiten von Stammen aus den Struppen
~ sich Loslésen von Asten, Rinde oder Holzteilen
- sich Loslésen von unbeabsichtigt hochgezogenen Gegenstanden

- Abdriicken, Abschlagen und Abreissen von Asten und Baumteilen beim
Hochziehen der Last durch die Baumkronen

- notfallméassiges Ausklinken der festgeklemmten Last durch den Piloten
- unbeabsichtigtes Ausklinken der Last

Arbeitsumgebung

- steiles, schwieriges Geldnde, Felspartien, glitschiger Boden, Gerdll,
Locher, Grdben

- Bodenbedeckung, Vegetation, Hindernisse, Holz, Aste, keine Sicht auf
Trittstellen

— L&rm, Staub

Kritisch ist das Zusammenwirken mehrerer Gefahrenquellen, die
Wechselwirkung zwischen den Gefahren und die stdndige Verande-
rung der Gefahrensituation. |
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Gefahrenbereiche und Sicherheitsraum
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Sicherheitsregeln am Lastaufnahmeort

Allgemeine Regeln

e Gefahren, die von der Arbeitsumgebung ausgehen, dauernd beurteilen
(Gelande, Boden, Bodenbedeckung, Holz, Bestand, fallende Gegensténde).

@ Personliche Schutzausristung tragen.

e Drittpersonen konsequent wegweisen.

® Im Wirkungsbereich des Rotorwindes kein Feuer entfachen! Vorsicht mit
Raucherwaren.
Vor dem Anflug des Helikopters

® Arbeitsablauf vor dem Anflug des Helikopters grindlich Uberlegen und
bestimmen.

e Sicherheitsraum und Rickzugsweg festlegen.

Beim Anflug des Helikopters
® Blick gegen den Helikopter bzw. in den Kronenraum des Bestandes richten.

® Vor allem Klinke und Leerstruppen beobachten und auf herunterfallende
Aste achten.

@ Mit hoher Geschwindigkeit eintreffende Klinke zuerst auf dem Boden
aufschlagen lassen.
Nach dem Anhangen der Last

® Sofort den Sicherheitsraum aufsuchen. Nie unter der Last stehenbleiben!

® Immer quer zum Hang oder hangaufwérts — nie hangabwaérts - in Sicherheit
gehen. Der Ruckzugsweg muss der Lastbewegung und der Abflugrichtung
des Helikopters entgegengesetzt sein.

@ Alle Personen mussen méglichst direkt den gleichen Sicherheitsraum auf-
suchen. Nicht in verschiedene Richtungen weggehen.
Aufziehen der Last und Wegflug

e Kommando zum Aufziehen der Last erst erteilen, wenn sich alle Personen in
Sicherheit befinden.

® Vom Anheben der Last bis zum Wegflug Gefahrenraum und Last beobach-
ten. Besonders auf herunterfallende Gegenstande achten (Aste, Kronen-
teile, umstirzende Baume, Lastteile).

e Erst weiterarbeiten, wenn der Wegflug erfolgt ist.

Arbeitssicherheit 44005
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Anhangen der Last

unbeschéadigt und
genugende Festigkeit
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Wahl der Anhdngestelle

e Bei Hanglagen wird aus Grinden der Arbeitssicherheit und Arbeitsverein-

fachung von oben nach unten gearbeitet. In der Fallinie des Hanges oder
diagonal zum Hang liegende Stdmme sind an der Hangoberseite anzu-
hangen.

e Dickortiges Anhangen ist dem dldnndértigen vorzuziehen.
e Die Anhéngestelle darf sich weder dickdrtig noch dinnértig zu weit aussen,

also zu nahe bei der Stirnseite des Stammes befinden.

Faustregel

Trémel:

Die Anhangestelle muss mindestens 1 m von der Stirnseite entfernt
sein.

Langholz, Vollbdume, schwere und «kritische» Lasten:

Die Anhéangestelle muss dickdrtig mindestens 2-3 mvon der Stirnseite
entfernt sein. Bei dinndrtigem Anhéangen ist entscheidend, ob die
Anhé&ngestelle eine ausreichende Festigkeit aufweist. Das Holz muss
unbeschéadigt und gentligend stark sein und darf durch das Lastge-
wicht weder brechen noch von der Struppe abgewlirgt werden.

e Besteht die Gefahr, dass die Struppe vom Stamm abgleitet oder die Last

aus der Struppe schlupft (glatte Stammoberflache, entrindetes Holz, nasses
Holz, Kaferholz mit loser Rinde, Holz im Saftzustand), so ist der Anhange-
punkt besonders vorsichtig und in gentigender Distanz zur Stirnseite zu
wéhlen.

Wenn der Anhdngepunkt zu nahe beim Schwerpunkt gewahlt wird, so
besteht in geschlossenen Bestanden beim Anheben und Hochziehen die
Gefahr, dass die Last an Asten und Baumen hdngenbleibt, Schaden am
Bestand anrichtet und eventuell notfallméssig ausgeklinkt werden muss.

Der Schwerpunkt des Stammes darf nicht als Anhédngestelle gewahlt
werden. Dadurch entstehen Probleme beim Anheben, Aufziehen und Able-
genderLast(z. B. querliegende Stamme auf demFlugpolter). Zudem besteht
bei solchen Lasten die Gefahr, dass die Struppe beim Lastflug aufgedreht
wird.

Bruchstellen, Faulstellen und andere Schwachstellen des Holzes beachten.
Angebrochene, gespaltene oder sonstwie geschwachte Stammteile sind
separat anzuhangen.

e Anh&ngestelle wo moéglich hinter einem Aststummel oder hinter einer

Stammunebenheit wahlen.

e Beijeder Wahl eines Anhangepunktes sollen die mutmasslichen Reaktionen

der Last abgeschatzt und beurteilt werden.

Arbeitssicherheit 44005
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Anhangetechnik

e Das Anhangemittel muss in jedem
Fall eine ausreichende Wirgewir-
kung auf den Stamm gewahrleisten.
Die Struppe darf beim Anheben und
Ablegen der Last durch den Heli-
kopter nicht abgleiten, und der
Stamm darf beim Transport nicht
herausgleiten und herunterfallen.

@ Der Stamm darf jedoch durch die
Wirgewirkung an der Anh&ngestelle
nicht brechen und nicht geknickt
oder abgewtirgt werden.

e Die Lastenbildung und die Anhénge-
technik mussen ein stdrungsfreies
Anheben, Aufstellen und Hochzie-
hen sowie ein storungsfreies Aufset-
zen, Absenken und Ablegen der Last
durch den Helikopter gewahrleisten.

e Beim Ablagevorgang dlrfen die
Stdmme nicht herausgleiten. Diese
Gefahr besteht vor allem beim
Anhangen von zwei oder mehreren
ungleich langen Stdmmen mit einer
Struppe.

e Die Struppen dirfen nicht durch
fehlerhafte Anhangetechniken be-
schéadigt werden.

@ Die Struppen missen am Lastab-
lageort sicher, einfach und rasch
geldst werden kdnnen, damit sich
das Personal nicht l&anger als nétig
im Gefahrenbereich aufhalten muss
und es sich beim Anflug der nach-
folgenden Last bereits im Sicher-
heitsraum befindet.

205650

205651
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205658

205659

Anhangen von zwei Stdmmen mit einer Struppe

Grundsétzlich soll jeder Stamm separat mit einer Struppe befestigt
werden.

Ausnahmsweise kénnen jedoch zwei Stdmme mit einer Struppe ver-
sehen werden (z.B. beim Transport von Schwachholz oder beim
Zusammenbinden von zwei nebeneinanderliegenden Stammen). Vor
der Anwendung dieser Technik ist zu beurteilen, ob die beiden Stdmme
kompakt zusammengehalten werden. Von der Lastaufnahme bis zur
Lastablage darf kein Stamm herausgleiten.

36
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Stamme
am Lastseil
hangend

Stamme
am Boden
liegend
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Stamme
am Lastseil
héngend

Stamme
am Boden
liegend

205 664

205 666

205667
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Oberer Stamm

Unterer Stamm

205650
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Oberer Stamm

Unterer Stamm

205670

205650

205671

205650

40

Arbeilssicherheit 44005



Bedingt zuldssige
Struppenverldngerung

Diese Art von Struppenverldnge-
rung ist nur zuldssig, wenn die
Festigkeit der aufgepressten Stahl-
endhiilse der Nutzlast des Draht-
seiles entspricht. Die Methode soll
nur ausnahmsweise und bei leich-
teren Stdmmen angewendet wer-
den.

Unzuldssige
Struppenverldngerung!

Arbeitssicherheit
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Wichtige Regeln in Kiirze

e Klare Betriebsorganisation schaffen. Aufgaben, Kompetenzen und Verant-
wortung unmissverstéandlich regein.

e Personal rechtzeitig informieren und instruieren.

e Zweckmassige Arbeitsmittel verwenden. lhren Zustand dauernd Uber-
prifen.

e Personliche Schutzmittel benltzen.

e Gefahren rund um den Helikopter — insbesondere Hauptrotor und Heckrotor -
beachten.

e Einwandfreie Kommunikation — mit Kommandos, Funksprache und Hand-
zeichen - gewdahrleisten.

e Gefahrenbereiche am Lastaufnahmeort und Lastablageort meiden. Verhal-
tensregeln befolgen.

e Zweckmassige Anhéngestellen wéhlen und sichere Anhangetechniken
anwenden.

e Ruhig, tberlegt und konzentriert arbeiten. Gefahren dauernd beurteilen und
sicherste Arbeitsweise daraus ableiten. Auf Arbeitskollegen achten.
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Notizen
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Im Notfall

Was tun?

Ruhe bewahren

Ubersicht verschaffen

e Art des Ereignisses
e Verletzte, Sachschaden

Uberlegen

e Gefahr fur Verletzte
e Gefahr fir Helfer

e Brandgefahr

® Explosionsgefahr

Handeln
e Schitzen
e Bergen
e Helfen
e Melden

Notsignale

Wir brauchen Hilfe!

Hier landen!
. r=1
IS 1
| !" N
L Il t 1]
| W A I\\J‘
L. J J ~ /

Wir brauchen keine Hilfe.

Unfallmeldung

Was ist wann geschehen?
@ Beschreibung des Unfalls

Wo ist der Unfallort?

e Ortsbezeichnung
e Strasse von...nach...
e Koordinaten

Wieviele Verletzte?
e Art der Verletzungen

Wetter?

e Sicht waagrecht

e Sicht senkrecht

e Nebel, Regen, Schnee
e Wind, Windstérke

e Wetterentwicklung

Landemaoglichkeiten?

e Hindernisse, Kabel! Seile!
e Landeplatz

Wer meldet?

@ Name
e Standort

e Erreichbarkeit, Telefon, Funk

Telefon

Alarm REGA

01/38311 11

Alarm Kt. Wallis

Kantonspolizei 027/22 56 56
Polizeinotruf 117
Sanitatsnotruf 144
Feuerwehr 118
Néachster Arzt

Flugbetrieb

Forstbetrieb
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